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A Bajnai-kormany

tonkreteszi a

Nem sziiletett megallapodas hétfén a kormany és
az 6t reprezentativ vasutas szakszervezet k6zott.
A kialakult helyzetrdl és a varhato fejleményekrél
Kévary Antal kecskeméti szakszervezeti vezetét
kérdeztik.

Antali Kéroly kormanybiztos az iilésen a har-
mincegy koziil két mellékvonal (Nyiregyhaza-
Vésdrosnamény és Karad-Siéfok) megmentésére
tett javaslatot. Bardny Baldzs, a Vasiti Dolgozok
Szabad Szakszervezete (VDSZSZ) alelndke ujsdg-
iréknak elmondta: valészintileg lesz sztrajk, mert
a hétf6i egyeztetésrdl a kormany altal beterjesz-
tett emlékeztet$ valdjdban egy ultimatum. A do-
kumentum arrél szol, hogy a szakszervezetek ve-
gyék tudomasul, hogy a kijel6lt mellékvonalakon a
személyszallitasi szolgaltatast felszamoljak. Az
egyeztetést november 9-én és 16-an folytatjak. Az
Ot vasutas szakszervezet azért kezdeményezett
kozosen kollektiv munkaiigyi vitdt a kormanynal,
mert elutasitjdk, hogy a Bajnai-kabinet jovére 40
millidrd forinttal csokkentse a vastit finansziroza-
sat, kifogdsoljak a helykozi kozosségi kozlekedés,
koztiik a MAV tervezett talakitsat, az elbocsaté-
sokkal jaré mellékvonalak bezarasat.

Az 6t orszagos, reprezentativ szakszervezet akcié-
jahoz csatlakozott a kecskeméti székhely(i Vasutasok
és Kozlekedésben Dolgozok Demokratikus Munkds-
tandcsa is. Az érdekképviseleti szervezet elnike la-
punknak Ggy nyilatkozott, hogy a kormany tudato-
san igyekszik leépiteni a vasutat.

— Ez a tudatossdg tobb vonatkozasban is megfi-
gyelhetd — jelentette ki K6vary Antal. — A lajosmizsei
vonalat példaul harom éve ujitottak fel, kivalé alla-
potban van, mégis rakeriilt a megsziintetend6 vona-

vasutat?

lak listdjara. Az utasszamlaldsokat nydron, sziinidd-
ben, a szabadsdgolasok idején, a déli jaratokon vé-
gezték. Ezt nem lehet alapul venni. A menetrendet
ugy alakitottak at, hogy a févonali csatlakozasokat,
példaul az Intercity jaratokat ne érjék el az utasok.
Akik mindezt elkovetik, a mellékvonalak siraséinak
tekinthetGk.

— A kormany részben arra hivatkozik, hogy a vas-
uti és a kozati személyszallitas parhuzamossagat
akarja megsziintetni. Mi a véleménye err61?

— Ha hazai palyan maradunk, a lajosmizsei vonalon
tobb olyan megall6 is van, amely a tanyavilag koze-
pén taldlhaté. Az utasok jelentGs része onnan jar
Kecskemétre iskolaba, munkahelyre, orvoshoz, és
még sorolhatndm. Ezekre a helyekre soha nem jut el
autdbusz, tobb kilométert kell gyalogolni a legkize-
lebbi kozti jarat eléréséhez. Fonagy Janos, volt koz-
lekedési miniszterrel értek egyet, aki azt mondta:
nem az a lényeg, hogy most, 2009 Gszén mennyien
utaznak a vastton, hanem az, hogy 6t, tiz év miilva
is utazzanak, és ne koltozzenek el a lak6helyiikrdl a
kozlekedési lehetség hidnya miatt. Elfogadhatatlan-
nak tartom azt is, hogy a kormény pénzhianyra hivat-
kozik. Az Eurépai Uni6 vastitfejlesztési alapja rendel-
kezésre dllna, ha igénybe vennék, ha meglenne a po-
litikai szandék erre.

— Mit hozhat a jovG?

— A jelenlegi kormény negyvenmilliard forintot
vonna el a vasttol. Ez teljesen indokolatlan, rdadésul
nagyon sulyos kovetkezményei lehetnek. Csak a
lajosmizsei vonal megsziintetése esetén huszonot
ember veszti el az allasat. A mintegy harminc vonal
bezérdsa tobb szaz dolgozdt tenne munkanélkiilivé,
Sajnos ugy tlinik, hogy ez a szocidlisan teljesen érzé-
ketlen Bajnai-kabinetet nem érdekli. S.S.

Szanégy éves szarnyvonal sziinhet meg

A szaktarca tervei szerint j6v6 évtél 33 vasiti pa-
lyaszakaszon nem ad megrendelést személy-
szallitasra. Ez érinti a Kecskemét-Kisk6ros,
Lajosmizse-Kecskemét és a Torokfai-Kiskun-
majsa szarnyvonalakat is.

A Kecskemét-Lajosmizse vastitvonal épitését sok
vita el6zte meg. Ezek tobbek kozott a vastit vonal-
vezetését, a végdllomasok helyét, a kivitelezés és a
finanszirozas moédjat érintették — deriil kiadonk

| Kecskemét vastitjai (1845-1919) cim(i 1995-ben ki-

adott kotetébdl. Az elsé kozigazgatasi bejarast

| 1896. november 30-4n tartottak a tervezett palya-

szakaszon, az épités azonban csak 1904 jlniusé-
ban kezdédhetett meg. Alig harom honap miilva
mdr tiz kilométer hosszan le voltak fektetve a vé-
ganyok. 1904 telén a vasutvonal épitése a nagy hi-

EzT IRTA A KECSKEMETI LAPOK — 1905-BEN
Megnyilt a lajosmizsei vasitvonal

,Tizenhat esztendei vajudas utan, amelyben any-
nyi sok rosszakarattal, irigységgel, az akadalyok
ezer nemével kellett megkiizdeni, ma végre meg-
nyilt tinnepélyesen a kecskemét-lajosmizsei vas-
ut” — tudésitott lapunk a szdrnyvonal megnyita-
sarol 1905. janudr 15-én. ,,A megnyitasra a keres-
kedelemiigyi miniszter megbizdsab6l Petényi
Vendel féfeltigyel6 jelent meg... A miitanrenddri

deg ellenére is jol haladt, igy a munkalatokat 1905
janudrjaban be is tudtdk fejezni. A vastitvonalon ot
allomast és tiz megallohelyet hoztak létre. Az uta-
z6kozonség februar 5-t6l hasznalhatta a vasutat. A
menetrend némi csalodast okozott a varos lakoi-
nak, ugyanis a megigért motorvonatok helyett 4t-
menetileg néhany hétig g6zvontatdsii vonatok
kozlekedtek. A Kecskemét-Lajosmizse vonalon a
megnyitds utdn négy szemeélyvonatpar kozleke-
dett, ezek koziil hdromnak volt kozvetlen csatlako-
zasa Budapestig. A menetidé Kecskemét és
Lajosmizse kozott tlagosan 1 6ra 10 perc, az uta-
zasi sebesség 22 kilométer/6ra volt. A Kecskemét-
Kiskdros vonalra 1904-t8l tobb alkalommal is meg-
szerezték az elémunkalati engedélyt, a pélyasza-
kasz azonban csak a mdsodik vilighabort uténi
években épiilhetett meg. Gal Orsolya

bejaras megdllapitotta, hogy a vastit minden te-
kintetben megfelelGen épittetett fol és a kozfor-
galomnak atadhat6. A bejdras utan koriilbeliil
szdz tagl tarsasag gy(lt ossze iinnepi lakomara a
Millekerhez. Az elsé felkoszont6ét Bagi Laszl6 h.
polgarmester mondotta Hieronymi Karoly keres-
kedelmi minisztere, megkoszonve annak tdmo-
gatdsat, akinek nevében viszont Petényi f6fel-
tigyel6 iidvozolte Kecskemét varosat” — tuddsi-
tott lapunk 104 évvel ezelGtt.



