Szarnyaszeqett szarnyvonalak
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December 13-t6l megsmik a Lajosmizse-Kecskemét szarnyvonal, tObb masitsaval egyutt. A
kormanypartok allitjdk hogy ezzel pénzt lehet mégsini, az ellenzék viszont -természetesen- tifzik

Elsé ranézésre az ellenzék megbolondult. Ki kell memrniajosmizse-Kecskemét vonalra, és megnézni,
hanyan utaznak vele, megallapitani hogy keveseszt jénapot".

Kimentlink. Megnéztik. Felmértik. A helyzet a koeztk a reggeli szerelvény majdnem tele van, mert a
dolgozdk azzal mennek munkéba (pl. Klabertdgiepleténybe), illetve gyerekek iskoldba. Nem azojélad

a "forgalom" tllnyomoé részét, akik Lajosmizse ésc@mét kozott kdzlekednek, hanem akik kdztes
allomasokon, vagy Kecskeméten olyan részre memmeky nincs kdzel a buszmegalléhoz. ( A vonat tébb
helyen is megall Kecskeméten.) A délutani jarattagal0 fvel mennek,( 2 jarat) az esti 5-6vel. Az
igazsaghoz hozzatartozik, hogy a mi délutani teéazésunkon rajtunk kivil 2 ember utazott, a vissrau
kb. 6, de elhissziik a vasutasoknak, hogy az atlagiaamennyit elmondtak.

Latvan a papirt, tollat, fényképizepet,
= visszakérdeztek: mi célbol a jegyzetelés? Mit aklaru
bizonyitani, azt hogy a bezaras j6 dontés, vagyhagy
rossz. Az igazat, de jobb lenne ha az jonne kéleel
hogy rossz. ( Amikor az Ujsagiré 6sszecsap az dymher
a fideszessel, és utdbbi kerekedik felll, az ilyedya,
akkor abba is lehet hagyni a beszélgetést, merzez

alldspont védhetetlen- igy a vasutasok. a VASUTASOK
I

Mér lombozodnank lefele, amikor folytatjak: ugyasis
kérdés NEM igy teddik fel. MOST ennyien utaznak.

De ennek oka van. Eveken keresztil fejetlenseg;iettmfnseg volt a MAV-nal. Olyan menetrendeket
allitottak 6ssze, mintha szandékosan akartak vaimemberek kedvét elvenni a vasuttél. Volt hogk&a
percet kellett volna varnia az egyik szerelvényegl csatlakozésra, de nem, elinditottak még a masik
beérkezése éft. Es ez igy megy, igy ment szisztematikusan, ahigem jutottunk ahhoz a helyzethez, ami
most van.

Csak ugy dl belblik a panasz. Mig mas
"szerencsésebb" orszagokban az embereket a vasuti
kozlekedés fele probaljak terelni, itt pont for@ditWPedig
gondoljak csak bele- mondjak- mig egy mozdony hany
embert "elhdz" egy vonaton, mennyit bir vinni a 2%us
Mennyivel kdrnyzetszennyébb a buszokra attenni a
személyszallitas esetében a hangsulytbt, Sa
teherszallitas nagyrészét is at kellene helyezni
vasutra! Van olyan bezéaréasra itélt szarny, melyadl

tobb buszt fognak beallitani "vonatpétlonak”. MEGER




A szuneteltetett mellékvonalakon a személyszalthdksége" megdmik, de a szlneteltetés nem azt
jelenti, hogy ezeket a vonalakat nem kell fenntartaiszen a MAV és a magan-vasuttarsasagok toaabbr
hasznaljak ezeket teherszallitasra. Ha az egyikmtéisasag példaul nem hasznalna tdbbé az M7tgdt, a
még az autdpalyat nem bontatnak fel.

2007-ben rajétt erre a kormany is, ekkor " azt ptéden utasitast adtak, hogy szo szerint fel k&lhsolni a
vonalakat. Ez azonban nem olyan egy$zegyrészt az allami vagyon részét képezik, maseekdrnyezet
koteled rekultivalasa sulyos milliardokba kertilne. Amikext is megértették, azt mondtak, ne szintessek
meg a vonalakat, de senki se kdzlekedjen rajtukviEzont — azon tul, hogy értelmetlen — egyiitt gaen
folyamatos amortizacioval, és a szarnyvonalak spétiaval’ nyilatkozta egy neve elhallgatasatékér
szakember a MAV és a tarca kozti egyeztetédekhetek.hu-nak abban azmken. Viszont a Kozlekedési
Tarca " papiron” spérolni fog, mert ezentul a pfagpatartast igy nenik, hanem a Pénzugyminisztérium
fogja finanszirozni. Jeletd munkabért sem takaritanak meg a "bezarassalt ,nndasrvonalra irdnyitjak at a
munkatarsakat, nem leépitést terveznek. ( Szenengsé

A vasutasok azt is szovateszik: gazdasagtalan a MPevsze hogy az, mondjak, amig a vasut "szocialis
utaztatast végez", mindenféle kedvezményeket adl. (eBy felrbtt két gyerekkel 33 szazalékos
kedvezménnyel utazik, a VOLAN-nal viszont teljes fggyet fizet), orszaggyési képvisedbknek példaul
teljesen ingyenes az utazas, de rengeteg egyélekmédwny is van, tehat az emberek legnagyobb résae ne
fizeti ki az utazdsa valodi arat. A hiedelemmelemtiétben pedig a kiesést a koltségvetés nem
kompenzalja. Ez az "6szvér-rendszer”, miszerinalm kedvezményt ad az utazénak, de ami kiesik, az
nem potolja ( mint pl. a TB-tamogatott gyogyszekdkreleve lehetetlenné teszi hogy a vasut nyeresége
legyen.

Nem az az elkesetithogy lesz naponta 40 ember, akinek ezentul l&szal kell megoldania az utazasat,
emiatt pedig akér 2 6raval korabban is fel kelhielnem is az, hogy a tanyasiak a csutortoki piaogyan
jonnek majd be ( a vonat megall kdzvetlenll a paagott), hanem a tendencia. Hogy mig mashol
fejlesztik a vasutat, nalunk évek hossz( soranzedgken dontések garmadat hozva, tonkreteszik.
Partfiggetlendl: teszi hozza sokatmondbéan az egggutas, nekink szanva a mérgezett nyilat, de
feleslegesen, értettik enélkll is. Hidnyzott adeptid, a szakértelem, olyanokat Ultettek " feKikanem
ismerték a szakmat...aztan most ez van.

Réakeérdezink, szerintik menthetetlen-e a helyzegvilgak a vallukat: nem tudjak. De ahogy most amn,
nincs j0l. A mozdonyvezét elmeséli: méasodallasban félezeték-szeré| tavaly oktober 20-an
Kecskeméten épp félgezeteket javitott, mikor megkérte a felvigyaz&gy az M 44 518-as mozdonyt
vontatnd-e be Kiskunfélegyhazara, mert majd jonaslaebl egy villanymozdony, ami tovabbviszi
Szegedre. Elvallalta. Igen am, de az irodan kidetiil sok a tuléraja, nem fér ez mar bele. Naglvallalta,
hat nem csaphatja be a felvigydzot, azért megg¢aisalivességh. El is vontatta, Félegyhadzan lezarta
vontathaté allapotban. November 19-én épp Kecskaisén ult, mikor j6tt a névre sz6l6 fax, veyétol
megvonjak a munkaltatéi jogkort vele kapcsolatbadoklas nem volt hozza. Két nap mulva tudta meg:
eljaras indult ellene, szabalysértés miatt, ésdesdgyi feljelentést is tettek, MOZDONYLOPAS és egyéb
dolgok miatt.

Bodor Janos, a "mozdonytolvaj"

Persze az Ugyész elutasitotta a vademelést, h&zen
hilye is értette mél van sz6: csak a veddt nem
akartak. Es a slusszpoén: azt a mozdonyt a Haléls fe
jové V-43-as levitte magaval Szegedre, és a mozdony
attél kezdve ELUNT a MAV szamara. A benne lév
GPS szerint 9 napig allt a szerencsétlen, és nem
dolgozott, csak kétségbeesetten adta a GPS jeteket




szegedi {itéhazbol. Hat igy lopta é@dodor Janosa mozdonyt a vasuti vesét szerint. Azért Reft Jerd
megnyalna a szajat és a penndjat egy ilyen toreérag még talan Moldova sem vetné meg.

Amig egy mozdony 9 napra elveszhet a nagy magyas&gban, GPS-szel felszerelve, addig nem biztos
hogy a Lajosmizse- Kecskemét szarnyvonal bezaogga fmegoldani a MAV és az éllam anyagi gondjait.
Fonagynak mégis igaza van. Csak nem ugy, ahogy édktiiik.

A vasut kornyezetbarat, biztonsagos, (lehetne) Qyé&s kiszamithaté, am mintha lathatatlan kezek
igyekeznének az utazési feltételeket ugy elletesiétini, hogy az embereknek ne is legyen kedvilatvan
széllni. Es ha valahol és valakinek mégis, ottzek@l elveszik a vasutat. Indok mindig akad, példégy
nem gazdasagos. Pedig dehogynem. Mikdzben a vassdg nem csak ikddteti, de karbantartja a
palyaszakaszt és elvégzi a forgalomiranyitast ékligna buszos cégek "csak" kozlekedtetnek. Ha az
utdbbiaknal megjeléh kdzpénzbl fizetett tAmogatasokhoz hozzavesszik mondjuktak épitésének és
fenntartasanak folyamatos allami kdltségét is, snaras néqpontbdl szemlélhetjik a vasuti kdzlekedés
arat.

Felfoghatatlan, hogy mig Europa boldogabbik felémeszanszat éli, Ujjaéled a vasut, minalunk a
kistérségekben hanyatlik. A szarnyvonalaknak uggsnkellene csatlakozniuk & fpélyakhoz, mint a
hajszalereknek &érekhez az emberi testben. Ehhez képest a menekienapy allitjak 6ssze, hogy egyes
InterCity jaratokrdl lehetetlen atszallni csatla&anellékvonali vonatra. Mintha szandékosan tervezzsd

az 1-2 perccel valo korabbi indulast, ami megakadla a csatlakozast. Mire készil a kormany a
mellékvonalak bezarasaval, ellehetetlenitésével?ra,Arhogy teret adjon az autdbuszhaldzat
privatizalasanak?

Koévary Antal, kecskeméti szakszervezeti vézeravai szerint: "... a lajosmizsei vonalon téblgaal
megallé is van, amely a tanyavilag kézepén talélhaiz utasok jelerds része onnan jar Kecskemétre
iskoldba, munkahelyre, orvoshoz, és még sorolhatZrekre a helyekre soha nem jut el autébusz, tobb
kilométert kell gyalogolni a legkdzelebbi kodzltirgé eléréséhez. Fénagy Janossal, volt kdzlekedési
miniszterrel értek egyet, aki azt mondta: nem déngeg, hogy most, 2008szén mennyien utaznak a
vasuton, hanem az, hogy 6t, tiz év mulva is utadzads ne koltézzenek el a lakdhelyilka kdzlekedési
lehetiség hianya miatt. Elfogadhatatlannak tartom azthagy a kormany pénzhianyra hivatkozik. Az
Eurdpai Unié vasutfejlesztési alapja rendelkezé&dhea, ha igénybe vennék, ha meglenne a politikai
szandék erre."



